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Luftfartyg generellt
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1. Flygplan

2. Systemkonstruktion, laster och
paverkan

3. Landningsstill hjul, dack och bromsar
4. Vikt och balans

5. Styrsystem

6. Instrument

7. Montering av flygplan, koppling av
roder

8. Handbocker och dokument

9. Luftvirdighet och underhéll
10.Flygplan, motorer och propellrar
11.Ballastsystem for vatten

12.Batterier (prestanda och
driftbegransningar)

13.Raddningsfallskarmar
14.Nodurstigning och fallskarmshoppning



1. Flygplan

Elliptical Wing 1
—t\ i

Olika Vingformer och pilformer

Rektangulér vinge ar den enklaste
vingformen. Ger stort inducerat
motstind

Elliptisk vinge, konstuktionsmassigt
kostsamt. Minskat inducerat motstand

Avsmalnad (trapets) vinge, enklare att
konstruera jamfort med elliptisk vinge
och med samma minskade inducerat
motstand.

Vinge med negativ pilform, (vingen ar
svept framit) gor flygplanet mindre
kéansligt for viktforandringar i cockpit.
Galler sarskilt 2-sits tandemflygplan dar
baksist ofta dr tom.
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Lyftkraft L:

Ju hogre anfallsvinkel desto hogre
lyftkraft

Overtrycket 6kar pa undersidan
vingen samtidigt som ett
undertryck skapas pa oversidan

Total motstand D:

Profilmotstand beror pa form och yta
— motstandet okar med okad fart

Inducerat motstand beror pa
tryckskillnad mellan vingens
oversida och undersida -
motstandet minskar med okad fart



Laminarprofil

- : Vingprofiler, dar den tjockaste
‘_1.' Laminart fl_.;."-n.:,- . .
3 grinsskik Rk & delen ar flyttad bakat, flyttas
> " gransskikl ) dven omslagspunkten bakat.
P - S i
= * En utokad laminér stromning
" * Léagre friktionsmotstand
triktionsd ~ -.
motstand | {’Qﬁi;.f;?n, []rﬁf..'.ﬂaﬁpunk’. |\ Separalionspunh!

For att bibehalla det laminara
skiktet behover ytan vara:

* Jamn och slit

* Ren

* Fr1 fran insekter och is
(regn)



Flygmaterial
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2. Systemkonstruktion, laster och paverkan

Fackverkskonstruktion

Skalkonstruktion

Flygplanskroppens vanligaste konstruktion ar:

* Fackverkskonstruktion ”stalrorskropp” dar
fackverket bestdr av svetsade stalror. Kroppen
klas av duk som spidnnlackas och maélas.

* Skalverkskonstruktion ar uppbyggd av spant
och longeronger pa vilka skalet limmas. Skalet
bar och overfor lasterna. - Alternativa material:

* Tra och faner
* Metall
* Komposit (glasfiber, kolfiber eller kevlar)



2. Systemkonstruktion, laster och paverkan

Hjolpbalk

| Sps
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Roderupphangning
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Styroporlist

Flygplansvingens konstruktion ar:

* Fackverkskonstruktion 1 tra dar fackverket
bestar av spryglar fasta 1 vingbalken. Vingens
framkant ar klidd med fanér och resterande med
duk. Utvecklingen har gitt mot nedanstiende
skalkonstruktion.

* Skalverkskonstruktion ar uppbyggd av att
skalet limmas pa vingbalken. Skalet bar och
overfor lasterna. - Alternativa material:

* Sandwichkonstruktion av fanér och balsa
* Metall

* Komposit (glasfiber, kolfiber eller kevlar)



3. Landningsstall hjul, dack och bromsar

Landningstill Hjulbroms
* Fast * Trumbroms
* Infillbart * Skivbroms
Placering * Mekanisk broms
* framfor tyngdpunkten — vanligast * Hydralisk broms
* Bakom tyngdpunkten- kraver ett
noshjul Hjul
* Huvudhjul
Fjddring * Noshjul — saknas ofta
* Ofjddrat — diacket funger som fjader * Sporrhjul — ibland endast en klack

* Fjadrat — vanligast 1 moderna plan



4. Vikt och balans
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Skevroder

Lodaxel

fy_vrudtar

X

Baktungt flygplan:

Vikten ar flyttad bakat pa
langdaxeln

Flygplanet gar 14tt 1 spinn
som kan vara svar att hiva

Framtungt flygplan:

Vikten ar flyttad framat
pa langdaxeln.

Flygplanet kan inte fas att
utveckla stall.



5. Styrsystem

@6

Lodaxel

fy_vrudEr

X

Hojdroder:

Ho6jdrodret verkar runt
tvaraxeln 1 loopinplanet

Hogt eller lagt placerad pa
en stabilisator eller som
pendelroder

Trimrodet:

Hjalproder till hojdrodret for
att avlasta spakkrafter.

Vanligtvis fjaderavlastning



5. Styrsystem

@6

Lodaxel

fy_vrudEr

X

Sidoroder:

Sidorodret verkar runt
lodaxeln 1 girplanet

Sidorodret ar kopplat till
sidoroderpedalerna

Skevroder:

Skevrodret verkar runt
langdaxeln 1 rollplanet

Skevrodret ar kopplat till
spaken.



Instrument
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6. Instrument
Instrumentkrav hos segelflygplan(EASA, SAO.IDE.105)

Instrumnentkrav /typ av flygning | VFR, dag| VFR, natt | IFR*
luftrumsklass) 6 | C | G| C |G|C

Tidtagare (timmar och minuter) ja

Tryckhdjdmatare, omstaliningsbar ja

Fartmatare ja

Variometer nej a

Horisontgyro eller girindikator nej a

Magnetisk kompass eller motsvarande |  ne| a

Radio med tvavagskommunikation nej | ja ja

Transponder (SSR) nej | ja nej Lja_I

"IMC med marksikt foljer VFR

Speciella flygningar
som avancerad
flygning kraver
ytterligare instrument
som g-matare.

Det finns inga krav pa
Flarm eller GPS-karta.

| vilken man GPS-
kartan kan ersatta det
fysika kartbladet
framgar inte.



Matuttagen och dess platsfel

Fartmataren

Hojdmaétaren

Variometern
* Flgjelvariometern
* Dosvariometern
* Vridbandsvariometern
* Elvariometern

Totalenergikompensering

6. Instrument

* Kompassen

* @Girindikator - Horisontgyro

* Barograf — GPS (IGC-godkénd)
* Transponder - Flarm

* Radio

* Uppkoppling av instrumen



6. Instrument
Matuttagen och dess platsfel

s P
50l stal
Fart och hojdmatare Variometer tillsatser

b S (1ex basta fart)

FIG 8.2. Uttag for statiskt respektive dynamiskt tryck.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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Prircip for farttnatare.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb

Hastighetsmatare

Fartmaitaren ar ansluten till total-trycket och

statiskt tryck och rorelsetrycket visas som
km/h, MPH eller Knop

Totaltryck — statiskt tryck = rorelsetryck

Fartmataren tillhor grundinstrumenten som
maste finnas




Fartmataren

IAS, CAS och TAS
Det finns tre farter att halla isar: * TAS: (True AirSpeed) ar den
* IAS: (Indicated AirSpeed) verkliga farten genom luften.
som ir den fart som Luftens tathet avtar med stigande
fartmitaren visar. hojd vilket innebar att, IAS, den

indikerade farten visar lagre varde

* CAS: (Calibrated AirSpeed) dn, TAS, den verkliga farten.

fartmataren kalibreras for

standardatmosfar. TAS (km/h) | 1AS (km/h) Hajd (m)
VNE 270 km/h 270 0-2000
* [AS=CAS t6r normala och ska aldrig 257 2000 — 3000
hoga farter. dverskridas, 244 3000 — 4000
kan orsaka 219 4000 — 6000
roderfladder 135 6000 — 5000
mim 173 G000 — 10000




Hojdmatare

Hojdmataren ar ansluten till det statiska

trycket och ger en tryckh6jd omvandlad till
meter eller fot.

Tryckhojden utgar fran ett stallbart
referenstryck exempel:

* Standardtryck (STD) — 1013 mB
* Trycket vid marken QFE
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* Trycket vid medelhavsnivin QNH
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Tryckhojdmataren tillhor grundinstrumenten
som maste finnas.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



A 4

Storsta faran med en hojdmatare

2ONPO103

LOW
PRESSURE

ALTIMETER
ADS

PRESSURE

NEW ORLEANS MIAMI
1008 hiPa 1018 hPe
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Variometer

Variometern ar kopplat till statiskt uttag och ett
utjamningskarl som ger ett "historiskt” varde.

“historiskt” varde — nuvarde = sjunk/stig (-/+)

Det statiska trycket kan vara okompenserat eller
TotalEnergiKompenserat (TEK) som
kompenserar for stig och sjunk pa grund av
fartandring.

Flojelvariometer ar den vanligast forekommande
mekaniska variometern vid sidan om elektrisk
variometer.

i_l‘Jumr‘:-nge.-
kor!

Aldre varianter ar dosvariometer och vridbands-
variometer. Dosan ar kopplad till utjiamnings-
karlet. (Jmf fartmatare och hojdmatare.)

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb

Principen for fiojelvariometer



Totalenergikompensation

Fﬂfu

Althays Broun-

"Ryshka” hil
f;.Lh-.-.IEr.:_;

roret

Ofika TEK-rér.

It h-ror Uttaget for TEK-roret ar ofta placerat pa
Psig p il | Vario stabilisatorn eller ovansidan pa flygplans-
[ kroppen. Ger ett, for fartandring,
f kompenserat statiskt tryck.
8
j Konstruktion kan variera beroende pa
il flygplan, placering och smak.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb




MacCready-ringen
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Magnetkompass
Deviation

Deviation:

Avvikelser som beror pa kompassens
placering 1 flygplanet, flygplanet
och flygplanets ingdende komponenter

Deviationstabellen:

visar felvisningen som beror pa flygplanet pa olika kurser



Magnetkompass
Inklination

Inklination gor att en kompass
borde peka mot marken men
detta kompenseras genom en
motvikt. Kompensationen
resulterar i girfel och fel vid
acceleration och retardation

Pa nordliga och sydliga kurser kommer kompassen
mte att pdverkas av acceleration eller retardation.

(T
hoger lutning vanster lutning

Girfel pd nordlig kurs

7 , R \\\\ x

e \\\\\\‘A

-" \\““1 ‘!}7’ ;

N\ \\‘}ﬂ“ﬁ"“‘m ’
Tt s
FEra

hoger lutning vinster lutning
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retardation acceleration

Retardations- och accelerationsfel pd ostlhig kurs.



Andra kursinstrument mm

Kursgyro

GPS
(flarm)

dator



Girindikator - Horisontgyro

GARMIN

30/t 5000!

- 5100 -

D &0 0 4900
|®|

ALT GP |_29.97: |

Girindikator - “KulaSpade” (véanster) visar
svanghastighet och om man flyger “rent”.
Attityd far man genom en kombination av
okompenserad variometer och fartmétaren.

Ett modernt horisontgyro (ovan) ger
betydligt mer inormation som synes.
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GNSS — Global Navigation Satelite System

System
Agare
Kanalatkomstmetod
Banhojd
Period

Varv per siderisk dag

Antal satelliter

Frekvens

Status

Satelitnavigeringssystem ar navigeringsystem som erhaller positionsdata fran

ett antal sateliter. GPS bara ar ett av flera olika satelitnavigeringssystem som
det framgér av nedanstiende 6versikt pa satelitnavigeringssystem.

GPS
= USA
CDMA
20 180 km
11,97 h (11 h och 58 min)
2

31 (minst 24 enligt plan)!”!

1,57542 GHz (L1-signal)
1,2276 GHz (L2-signal)

| drift

GLONASS
mm Ryssland
FDMA
19130 km
11,26 h (11 h och 16 min)
17/8

28 (minst 24 enligt plan) varav:[°]

24 operativa

2 under kontroll av huvudentreprendr

2 i flygtestsfas

= 1,602 GHz (SP)
= 1,246 GHz (SP)

| drift

Galileo
[ Europeiska unionen
CDMA
23222 km
14,08 h (14 h och 5 min)
17110

26 i bana varav 24 aktiva

6 aterstar att skjutas upp

1,164-1,215 GHz (E5a och E5b)

1,260-1,300 GHz (E6)

1,999-1,592 GHz (E2-L1-E11)

| drift

BeiDou
Bl Kina
CDMA
21150 km
12,63 h (12 h och 38 min)
1719

5 geostationdra
30 i mediumbana

1,561098 GHz (B1)
1,589742 GHz (B1-2)
1,20714 GHz (B2)
1,26852 GHz (B3)

151 drift

IRNSS
= NdliEN
CDMA
36 000 km
23,93 h (23 h och 56 min)
1

3 geostationdra
4 geosynkrona

1,17645 GHz (L5)
2,492028 GHz (S1)

6 satelliter i drift

20 extra satelliter planerade | 1 delvis i drift

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



SSR - Transponder

SSR. DUPLEXBAND. 1087,5 — 1092,5 MHz
SSR. DUPLEXBAND. 1027,5 — 1032,5 MHz

Transponder: Mottagare/sandare som pa ritt fragesignal sdander
svarssignal pa annan frekvens 4n ingaende signal.

Transpondern ger trafikledningen mojlighet att ’se” flygplanet.

Flarm ger piloten mojlighet att se andra flarmforsedda flygplan 1 narheten.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



Radio

Talkommunikation med luftfarten

sker inom frekvensomradet:
118,00 MHz till 136,975 MHz

Alla radiosdndare ar tillstands-
pliktiga och ska anmalas till PTS —
Post och Telestyrelsen.

Det giller saval:

* Kommunikations radio

* Transponder
* ELT- nodsandare

COM

Icke specifierade radiosandare
med kort rickvidd ar undantagna

120, bol

MUEN [N

INNE [

VOL18 ¢

126,000
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Kopplingsschema instrument
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Viktigt att koppla instumenten till ratt
tryckuttag for att de ska fungera
korrekt och inte ga sonder.

For elektriska kopplingar valj ratt
kvalité pa ledningar (ldgohmiga med
teflonholje).

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



A 4

Montering kraver som * Rengor och smorj bultar
regel 3 personer

7. Montering av flygplan, koppling av roder

* Montera vingarna

» Stabilisator monteras alltid efter
att vingarna ar monterade

Alt.
2 personer och Harry

(Vingbockar = Harry) B * Koppla roder

* Kontollera att alla roder ar

Alt. riktigt kopplade.

1 person, Harry och No Friends .
et s Sl * Tejpa




Alternativ Harry

Hjalpmedel montering

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



% Montera segelflygplan - Monteringskontroll

]
;{.

Monteringskontroll — livsviktig (gors helst av en person som inte monterat)

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



A 4

Lasta i flygplansvagn

Allt skall sitta fast (aven i cockpit!)
Ratt kultryck

o uh i
W *1 3.‘;__.* it
/ AR |

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



8. Handbocker och dokument

Flygplanshandbok

* prestanda

* flyganvisningar

* undehallsanvisningar

Flygplanjournal
* Flygningar
* Noteringar som utford arsoversyn

Modifierings- Och Reparationsjournal

Innerhaller noteringar om alla utférda
tillsyner, reparationer och féréndringar

Samlingsparm med:

Agarhandling
Luftvardighetsbevis
Granskningsbevis ARC
Underhallsprogram
Vagningsprotokoll
Grundspecifikation
Komponentjournaler
Radiotillstand
Periodiska tillsyner
Arstillsyner
Besiktningar
Kontrollflygningar



9. Luftvardighet och underhall

Agaren eller brukaren ansvarar for att luftfartyget har giltiga luftvardighetshandlingar.
Luftvardighetsbevis for EASA-klassade luftfartyg galler normalt tills vidare.

Granskningsbeviset for den fortsatta luftvardigheten (ARC) galler ett ar i taget. Nedanstaende dversikt fran
Transportstyrelsen beskriver forutsattning for fortsatt luftvardighet.

AMP, underhallsprogrammet beskriver vad som ska goras vid underhall av flygplanet och bygger pa

underhallsdata fran flygplanstillverkaren/flygplanslicensagare, komponenttillverkare, EASA och
Transportstyrelsen.

Fortsatt Luftvardighet enligt 2019/1383 och 2020/2/7/0

Lusftf . Ao Luftvardighets- Luftvardighets-

standard ansvar

» Kommersiell | | » DebML - » CAMO s/ CAD
DITO/ATO CAMO / CAD

4 Del-CAD /
. Auktoriserad

Fpl <2730kg NOCD
HKp <1200kg/ > DIOicke » DeHML | > Agaren '__lhl_—iiﬁeler
2 : : telmiker som
»| Agardeldarerad £0r 100n




9. Luftvardighet och underhall

Krav for fortsatt luftvardighet: Exempel pa blankett for drs-/100 h-oversyn
Underhall enligt godkéant NG e i o0
un derh é llsprogram Agare: Goteborgs Segelflygklubb | Flygtid/ant | 2649 tim / 6382 starter

Avrstillsynen (AMM kap. VIII och IX grease) pabérjad: 2022-11-06 (Gangtidsférlangning inom 3000 h)
STM | Tillsyn enl. AMP SE-UNH2022 Uférd | Anméarkningar Atgard
B-10 | (Intervall 12 mdn om inget annat anges) Inits. Sign

4.1 |-Rengor hela flygplanetin- ochutvandigt. [LH, |ok
- Demontera durkar, sitsar, kdpor mm, sdatt |CB,

Underhéll SprO grammet ar biista mojliga atkomlighet erhalls TG

42 |Flygplanets struktur; MRT |ok

- Plasten delamineringar, bucklor, sprickor

individanpassat och beror pa

43 | Ytfinish: MRT |ok
M - Skador i lack och gelcoat CB
ygplanstyp och utrustning. Polra o v Li
- Draneringar och aviuftningar fria? TG

44 |Landningsstill: MRT |ok

- Skador/slitage pa dack. falg. hjulbroms,
landstéllsben, axlar, sporrhjul och noshjul.
3 3 - Rengér, demontera efter behov.
Utrustning/komponenter tas upp 1 Swoleginga
- Fett i smérjnippel vid fjader hjulhus
- Bromsslangar. (AMM IV Special...)

Grundspecifikationen. Forandring L
45 |Huvar: MRT |- Nedre skena till ventilationstucka, bak, bitav. [[JB

av komponenter ska nytt vagnings- o e

- Kondition gasfjadrar. B

- Reparera sprickor, rengdr och polera. UB
= Alrmmn £xw vemmbilabinmntinalea foimaaliad

protokoll upprittas.



9. Luftvardighet och underhall

Liten forkortningsordlista

* SHB: SegelflygHandBoken,
utgivare Seglflygforbundet

* STM: Segelflygets Tekniska
Meddelande, utgivare
Segelflygforbundet

* LVD: LuftViardighetsDirektiv,
utgivare...

* TN: Technical Notation
utgivare tillverkaren



9. Luftvardighet och underhall
komponentjournal

Journal Nr

NS I il Varje komponent med nigon form av

2000 starter
tidsbegriansning ska ha en komponent-

Komponent Vinschkoppling part.no. 028000 Tillverkare Tost

Z .
Component Manufacturer 1 °
Typbeteckning ~ G-88 Tillv. Nr. 65919 _ Tillverkningsar _2019 | J Ouma Som .
Model disignation Serial No. Year of construction

MODIFIERINGS- OCH UNDERHALLSLAGE VID JOURNALENS UPPRATTANDE

.
Alterations embodied and maintenance performed up to the date of establishment of this Log Card (] N h / 11 t d kt k 1
Luftvardighetsdirektiv, Service Bulletin Modifieringar, Stérre inspektioner. Rep. Senaste dversyn (datum och godkénd underhallsorganisation) O S - O C e er yng pun S Opp lng

Airworthiness Directives, Service Bulletin Alterations. Major inspections. Repairs. Last overhaul (date and approved maintenance organisatiorn)

Nyinstallation av tyngdpunkiskoppling vid 9211 starter

Hojdmatare — tathetskontroll

Géngtid totalt

Fartmatare — tathetskontroll

Gangtid e.0

Time since OH
Ort, Datum, Namnteckning, Identifiering
Place, Date, Signature, Identification

INSTALLATION - DEMONTERING - UNDERHALL - MODIFIERING. Instaliation - Removal - Maintenance - Alteration

Sjukvardsvardsvaskan

K it - Ci t 5 ;
T S oponen Atgérd - Action Utidrd av - Effected by
pam Gémgidl - Time Vid installation/demontering ange luftfartygets reg. och gangtid : .
Date Total e.b ; Namnteckning Underhallsinstans [ ] S 1 OI’O erVa er
Total Since OH At installation/removal state the Aircrait registration and aircraft hours Signature Maintenance Org.

2020-12-11 | 9211 0] Ny
2021-12-31 | 9344 133 \
2022-12-16 | 9452 4 - * etC

Noskoppling




% Underhall som utfors i klubben

* daglig vard
* mindre reparationer
e arstillsyn

* Grundbversyn =
gangtidsfoérlangning

* installation av radio,
instrument, syrgas mm

* vagning och
tyngdpunktsbestamning.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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Fore forsta start pa dagen

En daglig kontroll med avseende pa skador,
forslitningar, roderkontroll, bromsar eftc.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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ASK-21

Tillverkare: Alexander Schleicher

Daglig
kontroll Cockpit

Inga I0sa delar
Kopplingsanordning
Instrument

Radio

Sakerhetsbalten

SGH
Styrsystem
Luftbroms
Vingkoppelbultar
4

]

| I
i,

, s=m=nam f'é—]\\!“-

e |

B JERESZ AEERL
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Grundlaggande krav
Daglig tillsyn

1. INGA LOSA DELAR | FLYGPLANET Provbelasta samtliga roder inkl.
2. KOPPLINGSANORDNING broms med mothéll | rodren (mattlig
Funktion, Urkopplingswire. belastning).
3. INSTRUMENT och UTRUSTNING . LUFTBROMS
Funktionsprov av svangindilkator, radic Funktion. Overknackning.
och syrgassystem. . VINGKOPPELBULT
Syrgasfarad. Batterier. Synlig 1.5-2,0 mm dver och under
Inga vassafutstickande/siktskymmande vingbeslagen.
eller pa annat san fardiga installationer, Sprint och lasning. SKIDA
4. STYRSYSTEM inkl. TRIM . HUN Kondition
Roderutslag at ratt hall. Kondition. Las. Genomsynlighet.
Skevstyrsystemet kopplat. . SELAR \ HJUL
Pedalomstalining. Lasta i baksits vid EK- 20 Lufttryck
DK-styrspalk. fiygning i~ Hjulbroms
L&sningar. A K
L — — — —  — — . cm — v ——— — —
; x ‘{‘c';h &4 " = “.\ﬂ:::'m' o= ,IJ'""". C % .!-Ié 3 5
\ S e e el e
—— = - = Z- .-‘- -:U‘;:}ig%é .H;. EE':?- : = -':‘-:"'- ‘l-:—i‘::: Z "
BX- SR S - —
SKEVRODER e ) O 3 e !
Lager - - LUFTBEROMS
Mekanism (insp. lucka) éﬂrirg:houﬂgra ‘# ’ Owre ach undre
Lasningar b d
STABILISATOR 3 SPORRE / SPORRHJUL
Monterad och ldst Lufttryck
D H
- e
/ T Y A
N
G
H&JDRODER A 1 HOJDRODER mrd TRIMRODER
Lager S0 Lager
Lasningar @ Lasningar
HOJDRODERSYSTEM
Hajdrodret ratt kopplat och SIDRODER
ldst (insp. lucka). Lager
Linor
Lasningar

SKEVRODER

Lager

Mekanism (insp. lucka)
Ldsningar




Transport av segelflygplan pa marken

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



Huven last
Vent. luckan stangd

Taildollyn avplockod
eventuellt forankraos
aven sljarten
P _
Jordspik

i

Vind

Sa hdr férankrar man elt flygplan di det skall parkeras vid startplatsen.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb




A 4

Tvatta planet efter dagens sista flygning

Rapportera ev. fel till segelflygledare eller tekniker

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



Tillsyner, kontroller och besiktningar

<

* Daglig kontroll - val fortrogen med flygplanstypen

* Monteringskontroll - val fortrogen med flygplanstypen
* Kontrollflygning- segelflyglarare eller pilot val influgen pa typen

* Tillsyn enligt underhallsprogrammet (Arstillsyn/Periodisk tillsyn) —
segelflygtekniker eller flygplansagare

* Besiktningar - besiktningsingenjor

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



10. Flygplan, motorer och propellrar




11. Ballastsystem for vatten

Ballastsystem fOr vatten 1 Ballast 1 fentank:

vingarna: * Fyll alltid fentanken forst.

* Vattensickar * Dumpa alltid fentanken forst for

* Integraltankar att undvika tyngdpunktsfor-
flyttning bakat.

* Dumpa vattnet 1 fentanken om
temperaturen understiger +5°,
risk att vattnet fryset till 1s.

Kontrollera for eventuellt vatten
lackage.



12. Batterier (prestanda och driftbegransningar)

Energitithet:

* Litiumjon 150 Wh/kg

* nickel-metallhybrid ca 60-70 Wh/kg
* bly-gel 25 Wh/kg

Urladdningshastighet:
* Litiumjon forlorar 5% av laddning/méan
* bly-gel minskar 20%/man

Ovrigt:
* Litiumjon- underhalls”fr1”, brandfarlig

och dyr. Klarar 500-1000 laddningscykler
* Bly-gel- kraver underhallsladdning




12. Batterier - sakringar

Oavsett vilket batteri man anvander sig av
bor man ha sakringar for att skydda
instrument och ledningar vid eventuella
kortslutningar.

Glasror /

f—

Sakringstyper:
* Smaltsdkring

* Glasrorssakring

* Flatstiftssakring
* Automatsikring

Automatsidkringen behover inte bytas
utan kan aterstéllas




13. Raddningsfallskarmar

Fallskarmar inom segelflygning ar
kategori raddningsskarmar.

Skarmen ska forvaras torrt och svalt
i sitt fodral nar den inte anvands.

. . . follsk@rmspacken
* Skyddar materialet fran smuts. -

* Minskar risken for vadautlosning. Utlosningshandtoge!

* Minskar risken for padhallsning av
insekter och fyrbenta djur.

—__Selen or justerbar

Lagg aldrig fallskdrmen 1 graset.



13. Raddningsfallskarmar

Forvaring:

* Maj — september i flygplanet da
flygplanet star i hangaren

 oOvrig tid i skap i klubblokalen

Fallskarmens gangtid: 20 ar

Besiktning/ompackning: 1 gang/ 12 man

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb



14. Nodurstigning och fallskirmshoppning

Det ar viktigt att sitter ordentligt pa for att
undvika personskador vid nddhopp.

* Benremmar och brostremmar ska dras at
ordentligt.

* Nar selen sitter bra och remmarna ar
atdragna, titta efter var och hur
utlosningshandtaget sitter.

* Titta pd handtaget nar du tag 1 det med
hoger hand.

W ¢ Utlosning av skarmen gors med ett kraftigt
ryck med handtaget 1 vajerns riktning.

* Slapp inte handtaget.



14. Nodurstigning och fallskirmshoppning

* Nodfall huven
* Lossa fastbindningsremmarna
* Ta sig upp fran sittbrunnen

* Titta pa och tag tag 1 utlosnings-
handtaget med hoger hand.

* Lamna flygplanet, utlos fallskdrmen

* Styr skdrmen genom att dra 1 linorna.

* Landa med latt bojda knin och hall
thop fotterna.

Det kritiska momentet ar att ta
sig upp ur sittbrunnen for att
kunna lamna flygplanet.

Ndgot att trdna pad ndr det dndd
inte dar flygvdder.



Nu Kor vi

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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Allman kunskap om flygplan
Flygmaterialkannedom
och
Instrument

Teorikurs 2023

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb




Luftfartyg generellt
Innehall

1. Flygplan

2. Systemkonstruktion, laster och
paverkan

3. Landningsstéll hjul, ddck och bromsar
4. Vikt och balans

5. Styrsystem

6. Instrument

7. Montering av flygplan, koppling av
roder

8. Handbdcker och dokument

9. Luftvirdighet och underhall
10.Flygplan, motorer och propellrar
11.Ballastsystem for vatten

12.Batterier (prestanda och
driftbegransningar)

13.Rédddningsfallskdrmar
14.Nodurstigning och fallskdrmshoppning



1. Flygplan

Olika Vingformer och pilformer

Rektangulér vinge ar den enklaste
vingformen. Ger stort inducerat
motstand

Elliptisk vinge, konstuktionsméssigt
kostsamt. Minskat inducerat motstand

Avsmalnad (trapets) vinge, enklare att
konstruera jamfort med elliptisk vinge
och med samma minskade inducerat
motstand.

Vinge med negativ pilform, (vingen &r
svept framat) gor flygplanet mindre
kénsligt for viktfordndringar i cockpit.
Gller sdrskilt 2-sits tandemflygplan dér
baksist ofta dr tom.



s

Faktorer som paverkar glidtalet=L/D

Lyftkraft L:

Ju hogre anfallsvinkel desto hogre
lyftkraft

Overtrycket 6kar pa undersidan
vingen samtidigt som ett
undertryck skapas pa dversidan

Total motstand D:

Profilmotstand beror pa form och yta
— motstandet 6kar med okad fart

Inducerat motstand beror pa
tryckskillnad mellan vingens
Oversida och undersida -
motstandet minskar med 6kad fart



Laminarprofil

Vingprofiler, dir den tjockaste
delen ar flyttad bakat, flyttas
daven omslagspunkten bakat.

* En utokad laminér stromning

* Légre friktionsmotstdnd

For att bibehalla det laminéra
skiktet behover ytan vara:

* Jamn och slat
* Ren

* Fri frén insekter och is
(regn)



Flygmaterial




2. Systemkonstruktion, laster och pdverkan

Flygplanskroppens vanligaste konstruktion ar:

* Fackverkskonstruktion ’stalrorskropp” dér
fackverket bestar av svetsade stélror. Kroppen
klds av duk som spédnnlackas och mélas.

* Skalverkskonstruktion ar uppbyggd av spant
och longeronger pé vilka skalet limmas. Skalet
bér och 6verfor lasterna. - Alternativa material:

* Tré och faner
* Metall
* Komposit (glasfiber, kolfiber eller kevlar)




2. Systemkonstruktion, laster och paverkan

Flygplansvingens konstruktion &r:

* Fackverkskonstruktion i trd dar fackverket
bestér av spryglar fésta i vingbalken. Vingens
framkant dr kladd med fanér och resterande med
duk. Utvecklingen har gétt mot nedanstaende
skalkonstruktion.

* Skalverkskonstruktion ir uppbyggd av att
skalet limmas pa vingbalken. Skalet bér och
overfor lasterna. - Alternativa material:

¢ Sandwichkonstruktion av fanér och balsa
* Metall
* Komposit (glasfiber, kolfiber eller kevlar)




3. Landningsstall hjul, dack och bromsar

Landningstall
* Fast
* Inféllbart

Placering

* framfor tyngdpunkten — vanligast

* Bakom tyngdpunkten- kraver ett
noshjul

Fjadring
* Ofjédrat — diacket funger som fjader
* Fjadrat — vanligast i moderna plan

Hjulbroms
* Trumbroms
* Skivbroms

* Mekanisk broms
* Hydralisk broms

Hjul

* Huvudhjul

* Noshjul — saknas ofta

* Sporrhjul — ibland endast en klack



4. Vikt och balans

Baktungt flygplan:

g ey 2 E Vikten &r flyttad bakat pa
e 7 ““jd”“”j[ = laingdaxeln
Flygplanet gér latt i spinn
som kan vara svar att hiva

B y

Skevroder

Framtungt flygplan:

Vikten ér flyttad framét
pa langdaxeln.

Lodaxel

Flygplanet kan inte fés att
utveckla stall.



5. Styrsystem

Héjdroder:
Hoéjdrodret verkar runt
g? - tvéraxeln i loopinplanet
Hojdroder —-—-
Skevroder e ] Hogt eller 1agt placerad pa

en stabilisator eller som
pendelroder

B y

Skevroder

Trimrodet:

Hjélproder till hojdrodret for
att avlasta spakkrafter.

Lodaxel

Vanligtvis fjdderavlastning



5. Styrsystem

Sidoroder:

Sidorodret verkar runt
lodaxeln i girplanet

g Hﬁjdroder_ ——
B /exmm ? & Sidorodret ar kopplat till

sidoroderpedalerna

Skevroder:

Skevroder
Skevrodret verkar runt
langdaxeln i rollplanet

Skevrodret ar kopplat till
spaken.

Lodaxel



Instrument

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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6. Instrument
Instrumentkrav hos segelflygplan(EASA, SAO.IDE.105)

instrumnentkrav /typ av flygning | VFR, dag | VFR, natt | IFR*
luftrumsklass G | C [ G | C |G| C

Tidtagare (timmar och minuter) ja

Tryckhdjdmatare, omstaliningsbar ja

|Fartmatare ja

Variometer nej ja

[Horisontgyro eller girindikator nej ja

|Magnetisk kompass eller motsvarande |  nej ja

[Radio med tvavagskommunikation nej | ja ja

Transponder (SSR) nej | ja nej| ja

“IMC med marksikt fljer VFR

Speciella flygningar
som avancerad
flygning kraver
ytterligare instrument
som g-matare.

Det finns inga krav pa
Flarm eller GPS-karta.

| vilken man GPS-
kartan kan ersatta det
fysika kartbladet
framgar inte.



Mituttagen och dess platsfel

Fartmaitaren

Hojdmataren

Variometern
* Flojelvariometern
* Dosvariometern
* Vridbandsvariometern
* Elvariometern

Totalenergikompensering

6. Instrument

Kompassen

Girindikator - Horisontgyro

Barograf — GPS (IGC-godkind)

Transponder - Flarm

Radio

Uppkoppling av instrumen



% 6. Instrument

Matuttagen och dess platsfel

P

sta Perat
Fart och hojdmatare Variometer tillsatser

(lex basta fart)

FIG 8.2. Uttag for statiskt respektive dynamiskt tryck.

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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% Hastighetsmatare

Ciod 7 Fartmataren &r ansluten till total-trycket och
statiskt tryck och rorelsetrycket visas som
km/h, MPH eller Knop

N

=120
50,\

Totaltryck — statiskt tryck = rorelsetryck

Fartmitaren tillhor grundinstrumenten som
maéste finnas

Princip for farundtare

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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Fartmataren
IAS, CAS och TAS

Det finns tre farter att halla isér:

* IAS: (Indicated AirSpeed)
som dr den fart som
fartmétaren visar.

* CAS: (Calibrated AirSpeed)
fartmétaren kalibreras for
standardatmosfar.

* JAS=CAS {or normala och
hoga farter.

* TAS: (True AirSpeed) dr den
verkliga farten genom luften.
Luftens tithet avtar med stigande
hojd vilket innebér att, IAS, den
indikerade farten visar lagre vérde
an, TAS, den verkliga farten.

TAS (km/h) IAS (km/h) Héjd (m)

VMNE 270 kmvh 270 0-2000
ska aldrig 257 2000 - 3000
dverskridas, 244 3000 — 4000
kan orsaka 219 4000 — 6000
roderfladd er 195 G000 — 8000
mm 173 8000 — 10000




3
i\

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb

Hoéjdmatare

Hojdmaétaren ar ansluten till det statiska
trycket och ger en tryckh6jd omvandlad till
meter eller fot.

Tryckhdjden utgar fran ett stéllbart
referenstryck exempel:

* Standardtryck (STD) — 1013 mB
* Trycket vid marken QFE
* Trycket vid medelhavsnivan QNH

Tryckhojdmataren tillhor grundinstrumenten
som maéste finnas.

19
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Storsta faran med en hojdmatare

280P108 e

//

Low
PRESSURE
ALTIMETER
READS
"500 FEET*

HIGH | | PRESSURE

AN
NEW ORLEANS MIAMI
1008 hPa 1018 hPa

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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Urjamnings-
karl

Principen for fidjeivariometer.

Variometer

Variometern ar kopplat till statiskt uttag och ett
utigmningskarl som ger ett "historiskt” varde.

"historiskt” virde — nuvédrde = sjunk/stig (-/+)

Det statiska trycket kan vara okompenserat eller
TotalEnergiKompenserat (TEK) som
kompenserar for stig och sjunk pa grund av
fartédndring.

Flbjelvariometer ar den vanligast forekommande
mekaniska variometern vid sidan om elektrisk
variometer.

Aldre varianter ar dosvariometer och vridbands-
variometer. Dosan ar kopplad till utjamnings-
karlet. (Jmf fartmatare och hdjdmatare.)

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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Totalenergikompensation

Mrhou& ﬁ-ruun u “Rysko” /h'ul _ 2 hat.
schweig raret i
Micks ror Lrvlnl_:rll.

Olika TEK-rir.

TEK-ror Uttaget for TEK-roret &r ofta placerat pa
95 1ot 1l vario stabilisatorn eller ovansidan pé flygplans-
kroppen. Ger ett, for fartindring,
/ kompenserat statiskt tryck.

j Konstruktion kan variera beroende pa

flygplan, placering och smak.

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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MacCready-ringen

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb

23



Magnetkompass
Deviation

Deviation:

Avvikelser som beror pa kompassens
placering i flygplanet, flygplanet
och flygplanets ingadende komponenter

Deviationstabellen:

visar felvisningen som beror pa flygplanet pa olika kurser



Magnetkompass
Inklination

Inklination goér att en kompass
borde peka mot marken men
detta kompenseras genom en
motvikt. Kompensationen
resulterar i girfel och fel vid
acceleration och retardation

Pé nordliga och sydliga kurser kommer kompassen
inte att piverkas av acceleration eller retardation.

héger lutning  vinster lutning

Girfel pa sydlig kurs

Retardations- och accelerationsfel pd ostlig kurs.



Andra kursinstrument mm

Kursgyro




Girindikator - Horisontgyro

GARMIN

30 1298} st 5000

- /ﬂl\ = 5100

5—35

iy 00%
k000

4900

Gp |_29.97: |

Girindikator - ”KulaSpade™ (vénster) visar
svanghastighet och om man flyger “rent”.
Attityd far man genom en kombination av
okompenserad variometer och fartmétaren.

Ett modernt horisontgyro (ovan) ger
betydligt mer inormation som synes.



% GPS ett av flera satelitnavigeringssystem

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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GNSS — Global Navigation Satelite System

System
Agare
Kanalatkomstmetod
Banhjd
Period

Varv per siderisk dag

Antal satelliter

Frekvens

Status

Satelitnavigeringssystem dr navigeringsystem som erhaller positionsdata fran

ett antal sateliter. GPS bara dr ett av flera olika satelitnavigeringssystem som
det framgér av nedanstaende oversikt pa satelitnavigeringssystem.

GPS
= USsA

CDMA

20180 km

11,97 h (11 h och 58 min)
2

31 (minst 24 enligt plan)”!

157542 GHz (L1-signal)
1,2276 GHz (L2-signal)

| drift

GLONASS
mm Ryssland
FDMA
19130 km
11,26 h (11 h och 16 min)
1718

28 (minst 24 enligt plan) varav:®

24 operativa

2 under kontroll av huvudentreprendr

2iflygtestsfas

= 1,602 GHz (SP)
=~ 1,246 GHz (SP)

| drift

1

Galileo
I Europeiska unionen
CDMA
23222 km
14,08 h (14 h och 5 min)
17110

26i bana varav 24 aktiva

6 aterstar att skjutas upp

1,164-1,215 GHz (E5a och E5b)

1,260-1,300 GHz (E6)

1,569-1,592 GHz (E2-L1-E11)

| drift

BeiDou
Bl Kina
CDMA
21150 km
12,63 h (12 h och 38 min)
1719

5 geostationdra
30 mediumbana

1561098 GHz (B1)
1589742 GHz (B1-2)
1,20714 GHz (B2)
1,26852 GHz (B3)

151 drift

IRNSS
mam INdien
CDMA
36 000 km
23,93 h (23 h och 56 min)
1

3 geostationdra
4 geosynkrona

117645 GHz (L5)
2492028 GHz (51)

6 satelliter i drift

20 extra satelliter planerade | 1 delvis i drift

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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‘% SSR - Transponder

SSR. DUPLEXBAND. 1087,5 — 1092,5 MHz
SSR. DUPLEXBAND. 1027,5 — 1032,5 MHz

Transponder: Mottagare/sdndare som pa ratt fragesignal sdnder
svarssignal pa annan frekvens dn ingaende signal.

Transpondern ger trafikledningen mojlighet att ”’se” flygplanet.

Flarm ger piloten mojlighet att se andra flarmforsedda flygplan i nédrheten.

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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Radio

Talkommunikation med luftfarten
sker inom frekvensomradet:
118,00 MHz till 136,975 MHz

Alla radioséndare é&r tillstdnds-
pliktiga och ska anmilas till PTS — 2120, 450
Post och Telestyrelsen. M)
Det giller savil:

MUEN IN VoL1a {

* Kommunikations radio et T
* Transponder 126,000
* ELT- nédsdndare -

-

Icke specifierade radioséndare
med kort rdckvidd dr undantagna



Kopplingsschema instrument

R
Urjpmmingshorl
Varig
mek.
=
Tall minltryckgvare | ==
fip nos efier feog
7| Fars-
= | motere
Till slahsk Iryck- T |
quare ph kroppssidor, &
0| Mejd-
& | malore
Tl TEK-roe 1 Tena
g
E
E= [ Eivarm
U\Ju!n'\.m?nurl
I
) E
5 a3
I =l
E
g
s
=
S
=%
E

Viktigt att koppla instumenten till ratt
tryckuttag for att de ska fungera
korrekt och inte ga sonder.

For elektriska kopplingar vélj ratt
kvalité pa ledningar (l&gohmiga med
teflonhdlje).

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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Montering kraver som * Rengor och smorj bultar
regel 3 personer

7. Montering av flygplan, koppling av roder

* Montera vingarna

* Stabilisator monteras alltid efter
att vingarna ar monterade

Alt.
2 personer och Harry

(Vingbockar = Harry) * Koppla roder

* Kontollera att alla roder ar

Alt. riktigt kopplade.

1 person, Harry och No Friends
e 1 L * Tejpa




Alternativ Harry

Hjalpmedel montering

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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% Montera segelflygplan - Monteringskontroll

Monteringskontroll — livsviktig (gérs helst av en person som inte monterat)

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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A 4

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb

Lasta i flygplansvagn

Allt skall sitta fast (aven i cockpit!)
Ratt kultryck

36



&. Handbocker och dokument

Flygplanshandbok

* prestanda

* flyganvisningar

* undehéllsanvisningar

Flygplanjournal
* Flygningar
* Noteringar som utférd arséversyn

Modifierings- Och Reparationsjournal

Innerhaller noteringar om alla utférda
tillsyner, reparationer och féréndringar

Samlingsparm med:

Agarhandling
Luftvardighetsbevis
Granskningsbevis ARC
Underhallsprogram
Vagningsprotokoll
Grundspecifikation
Komponentjournaler
Radiotillstand
Periodiska tillsyner
Arstillsyner
Besiktningar
Kontrollflygningar



9. Luftvardighet och underhall

Agaren eller brukaren ansvarar for att luftfartyget har giltiga luftvardighetshandlingar.
Luftvardighetsbevis for EASA-klassade luftfartyg géller normailt tills vidare.

Granskningsbeviset for den fortsatta luftvardigheten (ARC) géller ett ar i taget. Nedanstaende &versikt fran
Transportstyrelsen beskriver forutsattning for fortsatt luftvardighet.

AMP, underhallsprogrammet beskriver vad som ska géras vid underhall av flygplanet och bygger pa

underhallsdata fran flygplanstillverkaren/flygplanslicenségare, komponenttillverkare, EASA och
Transportstyrelsen.

Fortsatt Luftvardighet enligt 2019/1383 och 2020/270

2 Luftvardighets- Luftvardighets-
Fuftieche Opceani standard ansvar

= | | =
-t _—




9. Luftvardighet och underhall

Krav for fortsatt luftvardighet:
Underhall enligt godként
underhéllsprogram.

Exempel pé blankett for &rs-/100 h-6versyn

[Fiygplanstyp: [AsKk21 [seriear: 21769 |
[Agare | Goteborgs Segelflygkluob | Flygtid/ant | 2649 tim / 6582 starter |

Arstillsynen (MM kap. VIIT och IX grease) pabirjad: 2022-11.06 inom 3000 h)
STM|Tillsyn enl AMP SE-UNH2022 Uford [Anmarkningar Atgard
B-10 | latervall 12 mdn om inget annat anges) | Inits. Sign

41 |-Rengor hela flygplanetin- ochutvandigt |LH, [ok

Underhéllsprogrammet &r syl

42 |Flygplanets ﬂrukt‘nr; MRT |ok
individanpassat och beror pa S
43 | Ytfini MRT |ok
flygplanstyp och utrustning. e e

44 |Landningsstall MRT [ok
- Skador/slitage pa dack, falg, hjulbroms,
landstallsben, axlar, sporrhjul och noshjul

Utrustning/komponenter tas upp i T

- Fett i smorjnippel vid fjader hjulhus
. . T . - Bromsslangar, (AMM IV Special..)
Grundspecifikationen. Forandring Bahrias ¢

av hjulbroms.

45 |Huvar: MRT

av komponenter ska nytt vagnings- e I et
protokoll upprittas.

uB

- Reparera sprickor, rengor och polera uB



9. Luftvardighet och underhall

Liten forkortningsordlista

* SHB: SegelflygHandBoken,
utgivare Seglflygforbundet

* STM: Segelflygets Tekniska
Meddelande, utgivare
Segelflygforbundet

* LVD: LuftVirdighetsDirektiv,
utgivare...

* TN: Technical Notation
utgivare tillverkaren



9. Luftvardighet och underhall
komponentjournal

Toumar
I TR?I:SPURI%TYRELSEN KOMPONENTJOURNAL Logcard No 1
A Swedish Transport Agency Cargomiotg s -
2000 starter
IKomponent Vinschkoppling part.no. 028000 Tilverkare Tost
|Component Manufacturer
Mypbeteckning G688, Til. N 65919 Titverkningsér 2019
[Model disignation Serial o Year of constrction
Vo ~OCH UNDERHALLSLAGE VID JOURNALENS UPPRATTANDE
Luarsgpatearey,Sanva Bulein | Hodfernger e
Nyinstallation av tyngdpunktskoppling vid 9211 starter
Gangid it ‘
T imo.
Weckoing. Keriering
UNDERHALL - MODIFIERING. Install Alteration
Tamponant- Companent
oo PEmR Atgard - Action _ Utsd av- Efctadty
Date Total ed. o i Namnteckning Underhallsinstans
oo | sy | Avinsatmsonromonalsato e icatrogstation and it hours Py
2012118211 [0 Ny
00112319344 [138
2022-12-16 | 9452 241

P

]
&
R

.“ ) AR
Tyngdpunktskoppling @

Varje komponent med nagon form av
tidsbegransning ska ha en komponent-
journal som:

* Nos- och/eller tyngdpunktskoppling
* Hojdmatare — tathetskontroll

* Fartmitare — tithetskontroll

* Sjukvardsvardsviaskan

* Sidorodervajer

* etc

Noskoppling



‘% Underhall som utfors i klubben

* daglig vard

* mindre reparationer

e arstillsyn

* Grundbversyn =
gangtidsféridngning

* jnstallation av radio,
instrument, syrgas mm

* vdgning och
tyngdpunktsbestdmning.

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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E Fore forsta start pa dagen

En daglig kontroll med avseende pa skador,
férslitningar, roderkontroll, bromsar etc.

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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A 4

Daglig
kontroll

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb

ASK-21

Tillverkare: Alexander Schleicher

Cockpit
Inga l6sa delar
Kopplingsanordning
Instrument

Radio
Styrsystem
Luftbroms
Vingkoppelbultar
Sakerhetsbalten

44



Grundlaggande krav
Daglig tillsyn

1. INGA LOSA DELAR | FLYGPLANET Provbelasta samtliga roder inki,
2. KOPPLINGSANORDNING broms med mothéll i rodren (mattlig
Funktion, Urkopplingswire. belastning).
3. INSTRUMENT och UTRUSTNING 5. LUFTBROMS
Funktionsprov av svngindikator, radic Funktion. Overknzckning
och syrgassystem. 6. VINGKOPPELBULT
‘Syrgasfbr'ad. Batterier. Synlig 1,5-2.0 mm 6ver och under
nga va:
eller pa annat satt farliga installationer. Sprint och lasning SKIDA
4. STYRSYSTEM inkl. TRIM 7. HUV Kondition
Roderutslag &t ratt hall Kondition, Las, Genomsynlighet.
Skevstyrsystemet kopplat. 8. SELAR HJUL
Pedalomstalining Lésta | baksits vid EK- Lufttryck
DK-styrspak. fygning Hjulbrems
Lasningar,
———— —— e g —— e i s S
P -

SKEVRODER
Lager
Mekanism (insp. lucka)
Lasningar

SKEVRODER
Lager

Mekanism (insp. lucka)
Lasningar

LUFTBROMS
©Owre och undre

ufttryck

HOJDRODER F] HOJDRODER mrd TRIMRODER
Lager b Lager
Lasningar Lasningar
HOJDRODERSYSTEM
Hojdrodret rétt kopplat och SIDRODER
Iast (insp. lucka). Lager
Linor
Lésningar




Transport av segelflygplan pa marken

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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Huven last
Vent. luckon stangd

Taildollyn ovplockad
eventuellt forankras
ti_u_en__sljﬁr_l_en

Vind

84 har forankrar man elt flygplan di det skall parkeras vid startplatsen.

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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% Tvatta planet efter dagens sista flygning

Rapportera ev. fel till segelflygledare eller tekniker

GSFK - Goteborgs Segelflygklubb
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% Tillsyner, kontroller och besiktningar

* Daglig kontroll - vl fortrogen med flygplanstypen
* Monteringskontroll - vil fortrogen med flygplanstypen
* Kontrollflygning- segelflyglarare eller pilot vil influgen pé typen

* Tillsyn enligt underhallsprogrammet (Arstillsyn/Periodisk tillsyn) —
segelflygtekniker eller flygplansdgare

* Besiktningar - besiktningsingenjor

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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10. Flygplan, motorer och propellrar




11. Ballastsystem for vatten

Ballastsystem for vatten i Ballast i fentank:

vingarna: * Fyll alltid fentanken forst.

* Vattensickar * Dumpa alltid fentanken forst for

* Integraltankar att undvika tyngdpunktsfor-
flyttning bakét.

Kontrollera for eventuellt vatten * Dumpa vattnet i fentanken om

lickage. temperaturen understiger +5°,

risk att vattnet fryset till is.



12. Batterier (prestanda och driftbegransningar)

Energitéthet:

* Litiumjon 150 Wh/kg

* nickel-metallhybrid ca 60-70 Wh/kg
* bly-gel 25 Wh/kg

Urladdningshastighet:
* Litiumjon forlorar 5% av laddning/mén
* bly-gel minskar 20%/man

Ovrigt:

* Litiumjon- underhélls”fri”, brandfarlig
och dyr. Klarar 500-1000 laddningscykler

* Bly-gel- kriaver underhallsladdning

8

L
e, VE Ry,




12. Batterier - sdkringar

Oavsett vilket batteri man anvénder sig av - /
bor man ha sdkringar for att skydda
instrument och ledningar vid eventuella
kortslutningar.

Sakringstyper:
* Smdltsdkring
* Glasrorssakring

* Flatstiftssakring
* Automatsikring

Automatsédkringen behover inte bytas
utan kan aterstillas




13. Ridddningsfallskdrmar

Fallskdrmar inom segelflygning &r
kategori riddningsskérmar.

Skirmen ska forvaras torrt och svalt
i sitt fodral nir den inte anvinds.

. . Fallskdrmspacken
* Skyddar materialet fran smuts. '

* Minskar risken for vddautlosning. Utlasningshandtage!

* Minskar risken for pdhéllsning av
insekter och fyrbenta djur.

—._Oelen or justerbar

Léagg aldrig fallskdrmen i grdset.



13. Raddningsfallskarmar

Forvaring:

* Maj — september i flygplanet da
flygplanet star i hangaren

* Ovrig tid i skap i klubblokalen

Fallskarmens gangtid: 20 ar

Besiktning/ompackning: 1 gang/ 12 man

GSFK - Goéteborgs Segelflygklubb
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14. Nodurstigning och fallskarmshoppning

Det ér viktigt att sitter ordentligt pa for att
undvika personskador vid nédhopp.

* Benremmar och brostremmar ska dras &t
ordentligt.

* Nar selen sitter bra och remmarna ar
atdragna, titta efter var och hur
utlosningshandtaget sitter.

* Titta pa handtaget ndr du tag i det med
hoger hand.
w * Utlésning av skdrmen gors med ett kraftigt
ryck med handtaget i vajerns riktning.

* Slapp inte handtaget.



14. Nodurstigning och fallskarmshoppning

* Nodfill huven
* Lossa fastbindningsremmarna
* Ta sig upp fran sittbrunnen

* Titta pa och tag tag i utlosnings-
handtaget med hoger hand.

* Lamna flygplanet, utlds fallskdrmen

* Styr skdrmen genom att dra 1 linorna.

* Landa med litt bojda knédn och héll
ihop fotterna.

Det kritiska momentet ir att ta
sig upp ur sittbrunnen for att
kunna léimna flygplanet.

Ndgot att trdna pd ndr det dndd
inte dr flygvdder.



GSFK -

Géoteborgs Segelflygklubb

Nu kor vi
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